13

)

41

13

77



9 (69.2 )
3 7 10
4
3 ( 2 )
7 ( 1 )
)
4
1
)
1
1
H6.6.29 10:30
6.69m
1 17

78




17

H7.6.24 17:30

13

20

79




H10.11.22 09:30

4.37m

7.0

8C




(

)

42

O

()

81



1
H8.8.16 12:40 10
1.87m 1
1.86m 1 5.4
2

82




H6.8.20 15:35 200

2.0m 2

15

83




H10.7.19 14:40

2.53m 2

16.2

84




85



)
)
1
H9.5.12 17:15
21.6
3.1m 2
3.5m 2
2 (
H7.9.29 11:40
2.42m 2
2 16.0

86




H10.8.17 16:20

2.7m 3

10.8

87




H10.9.6 14:00

3.1m 3

50

88




( 1)
2) 3)
43
1 1 (
)
(20 )y | (o 10 (10
)
)
( (
)
( (
) )
(
( ) (
) )
(
)
(
( (
(
(
) )

8¢




¢!

(

)

9C

160

180




(

)

91




(

)

Q@

)

92






	第４　海技免状を受有しない者の操縦が海難発生にかかわった事件
	１　海難発生の状況
	２　モーターボートにおいて海技免状を受有しない者が操縦して引き起こした事件
	３　水上オートバイにおいて海技免状を受有しない者が操縦して引き起こした事件
	４　プレジャーボートと一般船舶との比較
	５　海技免状を受有しない者の操縦が海難発生にかかわった事件のまとめ


